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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagan entnomman 

<S) Abgasschalldampfer fur Verbrennungsmotoren 
© Ein Abgasschalldampfer (1) fiir Verbrennungsmotoren, 

insbesondere fur Zweitaktrnotoren in handgefuhrten Ar- 

beitsgeraten, wie Motorkettensagen, Freischneider oder 

dgl. weist ein aus zwei Schalen (2, 3) bestehendes Gehau- 

se auf. Eine Schale (3) ist mit mindestens einer Austritts- 

offnung (12) fur das Abgas versehen. Aufcerdem ist eine 

das Abgas lenkende Abdeckung (15) mit einer darin be- 

findlichen Abstromoffnung (20) vorgesehen, durch die 

Abgas in die Umgebungsluft tritt. Innerhalb der Abdek- 

kung (15) ist ein Abgasraum (17) gebildet und im Bereich 

der Abstromoffnung (20) befindet sich ein Siebelement 

(30), so daft der Abgasstrom durch das Siebelement ge- 

fuhrt ist. 
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Beschreibung 

Die Errindung betrirYt einen Abgasschalldampfer fur Ver- 
brennungsmotoren, der im Oberbegri rides Anspruchs 2 an- 
gegebenen Gattung. 

In der WO 96/25590 ist ein Abgasschalldampfer fur ei- 
nen Verbrennungsmotor in einem tragbaren Arbeitsgerat be- 
schrieben. Der Abgasschalldampfer besteht im wesentlichen 
aus zwei ein Gehause bildenden Schalen mil einer sich zwi- 
schen den Schalen erstreckenden Trennwand. Die Trenn- 
wand tcilt das Gehause in zwci Kammcrn, wobei in cine der 
Kammern das Abgas aus dem Verbrennungsmotor ein- 
stromt. Danach gelangt das Abgas in die zweite Kammer in- 
nerhalb der anderen Schale und von dort wird das Abgas 
durch ein Rohr zu einer Austrittsoffnung gefuhrt, die wie- 
derum in der ersten Schale angeordnet ist. Durch diese Lage 
der AustxittsofYnung soil das den Abgasschalldampfer ver- 
lassende Abgas moglichst intensiv mil dem auf den Abgas- 
schalldampfer gerichteten Kuhliuftstrom des Verbrennungs- 
motors vermischt werden. Dadurch ergibt sich nicht nur eine 20 
rasche Abktihlung des Abgasstromes, sondern ebenso eine 
Kiihlung des Abgasschalldampfers, wodurch eine Reduzie- 
rung der Temperatur an den AuBenflachen des Abgasschall- 
dampfers erreicht werden soil. MaBnahmen zur Verhinde- 
rung des Austritts von Funkcn sind nicht vorgeschen. 25 

Die DE25 39 516 A1 beschreibt einen Abgasschall- 
dampfer fur Brennkraftmaschinen fiir land- und forstwirt- 
schaftliche Arbeitsgerate. Da der Abgassschalldampfer bei 
Betrieb des Arbeitsgerates sehr heiB wird, ist in dieser 
D rucks chrift vorgeschlagen, daB die Wand des Abgas sc hall- 30 
darapfers, welche die Austrittsoffnung enthalt, von einer 
schalenartigen Wand uberdeckt wird, wobei zwischen der 
Wand des Abgasschalldampfers und der iiberdeckenden 
Wand ein Kuhlkanal mit diisenartiger Verengung gebiidet 
wird. An diese Verengung schlieBt sich eine diffusorartige 35 
Erweiterung an, in welche die aus der Austrittsoffnung stxo- 
menden Abgase gelangen und mit der durch die Injektorwir- 
kung der diisenartigen Verengung angesaugten Kuhlluft ver- 
mischt werden. Auch bci dicscr Anordnung sind MaBnah- 
men, die ein Austreten glimmender Partikel verhindern, 40 
nicht getroffen. 

Die US 4 ? 370,855 beschreibt einen Abgasschalldampfer 
fiir Verbrennungsmotoren in einem handgefiihrten Gerat, 
wobei an der AuBenseite, d. h. der dem Verbrennungsmotor 
entlegenen Seite eine Abdeckung befestigt ist, die zwischen 45 
sich und dem Abgasschalldampfer Kuhikanale bildet. Inner- 
halb des Gehauses ist ein Diffusoreiement, angeordnet, das 
von einem Gitter umgeben ist, durch welches im Abgas- 
strom mitgefuhrte Partikel zurtickgehalten werden sollen. 
Der Abgasstrom tritt an der dem Verbrennungsmotor be- 50 
nachbarten Seite des Abgasschalldampfers aus, wobei der 
Abgasstrom durch entsprechende Umlenkung an die AuBen- 
seite des Abgasschalldampfers bcaufschlagt. Damit der Ab- 
gasschalldampfer nicht uberhitzt wird, ist es erforderlich, 
daB der Kuhliuftstrom des Verbrennungsmotors auf den Ab- 55 
gasschaildampfer gerichtet ist, damit dieser Kuhliuftstrom 
die Temperatur an der AuBenseite des Abgasschaildampfer- 
gehauses reduziert. Bei der bekannten Anordnung muB das 
Gitterelement aus hochtemperaturfesten Werkstoffen gebii- 
det werden, da es in unmitteibarer Nahe zu der Eintrittsoff- 60 
nung. durch die die Abgase in den Abgasschalldampfer ge- 
langen, angeordnet ist. Somit konnen auch die Drahte, die 
das Gitter biiden nicht beliebig diinn sein, so daB auch die 
Maschenweke des Gitterelementes entsprechend groB ist. 

Der vorliegenden Erftndung liegt die Aufgabe zugrunde, 65 
einen Abgasschalldampfer der gattungsgemaBen Art zu 
schaffen, bei dem das Austragen von Partikeln mit dem Ab- 
gasstrom deutlich reduziert ist. 



Diese Aufgabe wird durch einen Abgasschalldampfer mit 
den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst. 

Die AuBenseite der Abdeckung hat im Betrieb des hand- 
gefiihrten Arbeitsgerates eine geringere Temperatur ais das 
5 aus den Schalen gebildete Gehause und durch die Anord- 
nung des Siebelenienr.es in unmitteibarer Nahe der Abstrdm- 
bftnung wird verhindert, daB seibst kleine im Abgasstrom 
enthaltene Partikel nach auBen treten und sowohl wahrend 
des Einsatzes als auch bei Stilistand der Maschine Schmutz 
10 durch die AbstrombfYnung in den Abgasraurn gelangen 
kann. Durch die Ausbildung der Abdeckung als Ubcrschalc 
wird eine Beriihrung des Abgasschalldampfers seibst ver- 
hindert; die Temperatur an der AuBenschale ist stark redu- 
ziert, so daB Verbrennungen oderdas Entzunden von Gegen- 
15 standen, wie Asten oder dgl. vermieden werden. Diese MaB- 
nahmen gehen daher hinsichtlich des Brandschutzes iiber 
die bestehenden Vorschriften hinaus. 

GemaB einer bevorzugten Ausgestaltung kann das Sieb- 
element unmittelbar an der Tnnenwandung der Abdeckung 
anliegen, so daB Abdeckung und Siebelement ein gemeinsa- 
mes Bauteil biiden. Bei einer solchen Ausgestaltung sind 
MaBnahmen zur Abstutzung des Siebelementes gegen die 
Abdeckung nicht erforderlich. GemaB einer anderen Ausge- 
staltung der Erftndung befindet sich das Siebelement in ei- 
nem dcfinicrt.cn, vorzugsweisc geringen Abstand zur Inncn- 
wandung der Abdeckung, wobei an der Innenwandung der 
Abdeckung Niederhalter vorgesehen sind, die das Siebele- 
ment abstiitzen. Die Niederhalter konnen in einfacher Weise 
durch nach innen verformte Wandabschnitte der Abdeckung 
gebiidet werden. Damit bei einem feinmaschigen Siebele- 
ment derStromungswiderstand fur die Abgase nicht zu groB 
wird, ist es zweckmaBig, das Siebelement moglichst groB- 
ftachig zu gestalten und eine Vielzahi von Abstrombff nun- 
gen vorzusehen. Es wird daher als zweckmaBig angesehen, 
daB das Siebelement sich iiber mindestens die Halfte der In- 
nen fl ache der Abdeckung erstreckt. 

In bevorzugter Ausgestaltung ist die Abdeckung als Au- 
Benschale ausgebildet, welche die Schale mit der Austritts- 
offnung des Gehauses mindestens annahcrnd vollstandig 
ubergreift. Da die Schalen des Gehauses des Abgasschall- 
dampfers ublicherweise mittels eines Bordelrandes verbun- 
den sind, ist es zweckmaBig, die AuBenschale derart zu ge- 
stalten, daB deren Rand sich entiang des Bordelrandes er- 
streckt. Auf diese Weise ist das Gehause des Abgasschall- 
dampfers an der dem Verbrennungsmotor entlegenen Seite 
vollstandig abgeschirmt. Die Befestigung der AuBenschale 
an dem Gehause des Abgasschalldampfers kann auf unter- 
schiedliche Weise erfolgen, beispielsweise dadurch daB der 
Rand der AuBenschale mindestens partiell derart geformt 
ist, daB er den Bbrdelrand des Gehauses formschlussig uber- 
greift. Alternativ hierzu konnen auch an der AuBenschale 
angeformte Halteklammern oder aufgesteckte Halteklam- 
mern vorgeschen sein. AuBcrdcm ist es moglich, die AuBen- 
schale mittels Schrauben zu befestigen. 

Sofern aufgrund der Einbauverhaltnisse des Abgasschall- 
dampfers im tragbaren Arbeitsgerat Gehauseabschnitte des 
Abgasschalldampfers vor Beriihrung gesichert werden sol- 
len, kann an der AuBenschale ein Abschirrnblech angeformt 
sein, das sich vorzugs weise parallel zu der Kontur des Ge- 
hauses des Abgasschalldampfers erstreckt. Urn den ferti- 
gungstechnischen Aufwand zu minimieren, ist es vorteil- 
haft, die AuBenschale einsttickig auszufuhren. Damit die 
AuBenschale eine groBe SlabiliLat zu besitzt, so daB bei 
Krafteinwirkung von auBen der Abgasraurn bezuglich sei- 
nes Volumens nicht zu stark reduziert wird, ist in dem Ab- 
gasraurn ein Stutzelement vorgesehen, das sich zwischen 
der Schale des Gehauses und der AuBenschale erstreckt. 
Dieses Stiitzelement ist vorzugsweise als Trennwand ausge- 
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bildet und besitzt eine Blendenoffnung, so daB das Stutzele- 
ment gleichzeitig als Stromungsteiler dient. Ein solcher 
Stromungsteiler ist zweckmaBig, wenn uber die Flache der 
Abdeckung mehrere Absu-omoffnungen verteilt angeordnet 
sind, so dai3 nicht ein gebiindelter. sondern ein diffuser Ab- 5 
gasstrom in die Umgebungsluft austritt. 

Es ist daruber hinaus von Vorteii, in der Abdeckung min- 
destens eine EinstrOmoffnung fur Kuhiluft oder Umge- 
bungsluft vorzusehen. Aufgrund des Abgasstromes inner- 
halb der Abdeckung wird in dern Abgasraum eine Injektor- to 
wirkung crzcugt, durch die Luft durch die Einstromoffnung 
angesaugt wird, welche sich rnit dem Abgasstrorn verrnischt 
und auf diese Weise eine Reduzierung der Abgastemperatur 
an den Abstromoffnungen bewirkt. 

Zusatzlich zu dem innerhalb der Abdeckung angeordne- 15 
ten Siebelement kann ein Funkenschutzgitter unmittelbar 
benachbart zu den Austrittsoffnungen an der das Gehause 
bildenden Schale vorgesehen sein. Ein solches Funken- 
schutzgitter kann beispielsweise durch ein entsprechend di- 
mensioniertes Lochblech gebildet sein, wodurch der Stro- 20 
mungswiderstand gering gehaiten werden kann, Um dem 
Abgasstrorn in dem Abgasraum eine definierte Stromungs- 
richtung zu geben, ist es zweckmaBig, an den Austrittsoff- 
nungen Stromungsleitelemente auszubilden oder eine die 
Austrittsoffnungen iibcrgrcifcndc und in den Abgasraum gc- 25 
wolbte Haube vorzusehen, die in den Abgasraum fuhrende 
Durchtrittsoffnungen aufweist, wobei die Durchtrittsoffnun- 
gen von strornungslenkenden Elementen begrenzt sind. 

Ausfiihrungsbeispiele derErftndung sind nachstehend an- 
hand der Zeichnung naher erlautert. 30 

Es zeigen: 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch einen Abgasschalldamp- 
fer, 

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie II- II in Fig. 1, 

Fig. 3 einen Langsschnitt durch eine Ausfilhrungsva- 35 

riante zu Fig. 1 , 

Fig. 4 eine Ansicht des Abgasschalldampfers in Richtung 

des Pfeiles IV der Fig. 3, 

Fig. 5 cine Tcildarstcllung des Schnittes V- V in Fig. 4, 
Fig. 6 eine Ausfuhrungsvariante der Einzelheit VI in Fig. 40 

5, 

Fig. 7 einen Ausschnitt einer Ausfuhrungsvariante zu 
Fig. 3, 

Fig. 8 bis 10 unterschiedliche Ausfuhrungen der Befesti- 
gung einer AuBenschale, 45 

Fig. 11 eine Ausfuhrungsvariante zu Fig. 7, 

Fig. 12 einen Schnitt endang der Linie XII-XII in Fig. 11, 

Fig. 13 eine Ausfuhrungsvariante zu Fig. 12. 

In den Fig. 1 und 2 ist ein Abgasschalldampfer 1 gezeigt, 
dessen Gehause aus zwei Schalen 2 und 3 gebildet wird, 50 
namlich der eingangsseitigen Schale 2 und der ausgangssei- 
tigen Schale 3. Innerhalb des Abgasschalldampfers 1 ist 
zwischen den Schalen 2 und 3 cine Zwischcnwand 4 ange- 
ordnet, deren auBerer Umfangsrand zwischen den Randern 
der Schalen 2 und 3 eingespannt ist. Unter Zwischenschal- 55 
tung des Umfangsrandes der Zwischenwand 4 sind die 
Schalen 2 und 3 mittels einer Bbrdelverbindung 6 zu einem 
dichten Gehause verschlossen. In der Zwischenwand 4 be- 
findet sich ein Katalysaror 5, durch den eine von der Zwi- 
schenwand 4 und der eingangsseitigen Schale 2 begrenzte 60 
Eintrittska miner 7 mit einer von der Zwischenwand 4 und 
der Schale 3 begrenzten Austrittskammer 8 verbunden ist. 
Das Abgas slroinl von der EinlriLtskaiimier 7 durch den Ka- 
talysator 5 in die Austrittskammer 8. In der Schale 2 befindet 
sich eine Eintrittsoffnung 9, durch die der Abgasstrorn vom 65 
Zylinder des Verbrennungsmotors kornmend gemaB Pfeil A 
in die Eintrittskarnmer 7 gelangt. 

Durch die Eintrittskarnmer 7 und die Austrittskammer 8 



erstrecken sich zwei orthogonal zur Zwischenwand 4 ver- 
laufende Rohrkorper .10, von denen aufgrund der Schnittdar- 
steliung in Fig. 1 ledigtich ein Rohrkorper 10 zu sehen ist. 
Aus der Darstellung in Fig. 2 ist ersichtlich, daB der Abgas- 
schalldampfer t von zwei Rohrkorpern 10 durchsetzt ist. 
Die Schale 3 weisteine nach Innen gezogene Vertiefung 11 
aut\ die gemaB Darstellung in Fig. 2 eine langliche Form 
hat. In dieser Vertiefung befinden sich mehrere Austrittsoff- 
nungen 12, durch die das Abgas die Austrittskammer 8 ver- 
laBt. Uber der Vertiefung 11 erstreckt sich ein Funken- 
schutzgitter 13 ? das zwischen cincr die Vertiefung 11 mit 
den Austrittsoffnungen 12 ubergreifende Haube 14 einge- 
setzt ist. 

An der AuBenseite der SchaLe 3 ist eine als Aufienschale 
gestaltete Abdeckung 15 angeordnet, wobei diese AuBen- 
schale 15 einen Rand 16 aufweist, der sich an der Schale 3 
entlang des Bordelrandes 6 erstreckt. Zwischen der Aufien- 
schale 15 und der Schale 3 ist ein Abgasraum 17 gebildet, in 
den hinein die Haube 14 gewolbt ist. In der Haube 14 sind 
Durchtrittsoffnungen 18 vorgesehen, die von strornungsien- 
kenden Elementen 19 begrenzt sind. Auf diese Weise wird 
dent Abgasstrorn beini Eintritt in den Abgasraum 17 eine 
Hauptrichtung vorgegeben. In der Aufienschale 15 sind 
mehrere Abstromoffnungen 20, 20' angeordnet, wobei die 
Abstromoffnungen 20 im Bcrcich des Bodcns der Aufien- 
schale 15 und die Abstromoffnungen 20 an einer Seiten- 
wand vorgesehen sind. 

An der Innenseite der Abdeckung 15 ist ein an der Innen- 
wandung anliegendes Siebelement 30 eingesetzt, daB sich 
liber eine groBe Flache erstreckt und zumindest alle Ab- 
stromoffnungen 20, 20' abdeckt. Auf diese Weise wird der 
gesamte Abgasstrorn, unabhangig davon durch welche Ab- 
stromofTnung 20 er aus der Abdeckung 15 austritt, durch das 
Siebelement 30 getuhrt. 

Zwischen der Schale 3 und der AuBenschale 15 ist in dem 
Abgasraum 17 ein Stutzelement 21 vorgesehen, daB als 
Trennwand mit einer Blende noffnung 22 ausgefuhrt ist. 
Durch die GroBe der Blendenoffnung 22 wirkt das Element 
21 als Gastcilcr, so daB cine moglichst glcichmaBigc Vcrtci- 
lung des Gesamtabgasstromes auf die verschiedenen Ab- 
stromoffnungen 20, 20 r erfolgt. AuBerdem sind in der Au- 
Benschale 15 zwei Einstrdmoffnungen 23 vorgesehen, durch 
die Umgebungsluft in den Abgasraum 17 einstrdmen kann. 
Aufgrund des aus den Durchtrittsoffnungen 18 in den Ab- 
gasraum 17 eintretenden Abgasstromes ergibt sich eine 
Ejektorwirkung, durch die Umgebungsluft durch die Ein- 
trittsoffnungen 23 nachgesaugt wird. Diese nachgesaugte 
Luft verrnischt sich in dem Abgasraum 17 mit dem Abgas- 
strorn, wodurch die Temperatur des an den Abstromoffnun- 
gen 20 austretenden Abgases deutlich reduziert wird. 

Wie Fig. 1 zeigt, ist der Rand 16 der AuBenschale 15 par- 
tiell als ein eine Nut bildender Bogen 24 gestaltet, mittels 
dem die AuBenschale 15 den Bordclrand 6 forrnschlussig 
ubergreift. Wie aus dem oberen Teil in Fig. 1 ersichtlich ist, 
kann die AuBenschale 15 mit einem Abschirmblech 25 ver- 
sehen sein, das als verlangerter Abschnitt der AuBenschale 
15 ausgefuhrt ist. Dieses Abschirmblech 25 erstreckt sich 
vorzugs weise parallel zur Wand des Gehauses des Abgas- 
schalidarnpfers I, wobei diese AuRenwand der Schale 2 mit. 
einem Stutzelement 26 versehen ist, an dem das Abschirm- 
blech 25 anliegt. 

Wie aus Fig. 2 zu ersehen ist, sind die Haube 14 und das 
Stutzelement 21 einstuckig ausgefuhrt, was aufgrund der 
Reduzierung der Einzelteile und wegen der erleichterten 
Montage zweckmiiBig ist. Die Haube 14 weist einen ange- 
formten Vorsprung 27 auf, der in eine ftffnung 28 in der 
Schale 3 einsteckbar ist. Am anderen Ende der Haube 14 ist 
das Stutzelement 21 angeformt, daB doppelwandig ausge- 
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ftihrt ist und mit dem der SchaLe 3 benaehbarten Bereichen 
des Stutzelernentes an der Schale 3 anliegt. Da das Stiitzele- 
ment 21 zwischen der Innenseite der AuBenschale 15 und 
der Schale 3 eingespannt ist und auBerdern der Vorsprung 27 
in die Offnung 28 greift, sind sowohl die Haube 14 als auch 
das Stutzelement 21 ftxiert. 

Die Fig. 3 zeigt einen LSngsschnitc durch einen Abgas- 
sc hall damp fer 31, der an einem Verbrennungsniotor 29 be- 
festigt ist, so daB eine Eintrittsbffnung 39 des Abgasschall- 
dampfers deckungsgleich zu einem AuslaBkanal 29' des 
Vcrbrcnnungsmotors licgt. Der Abgasschalldampfcr 31 bc- 
steht iihnlich wie der zu Fig. 1 beschriebene aus zwei Scha- 
len 32, 33 und einer zwischen diesen eingesetzten Zwi- 
schenwand 34, die einen Katalysator 5 tragt. Die beiden 
Schalen 32, 33 sind unter Einfiigung des Umfangsrandes der 
Zwischenwand 34 rnittels einer Bordelverbindung 36 zu- 
sammengefugt. In dem Abgasschalldamfper 32 ist eine Ein- 
trittskarnmer 37 und eine Austrittskammer 38 gebildet, wo- 
bei das Abgas aus der Austrittskammer 38 durch Austritts- 
offnungen 42 in einer Ausformung 41 der Schale 33 austre- 
ten kann. Auf der der Austrittskammer 38 zugewandten 
Seite der Ausformung 41 befindet sich ein Funkenschutzgit- 
ter 45 T das rnittels eines Gitteriialters 45' an der Schale 33 
befestigt ist. 

Ubcr der Schale 33 crstrcckt sich cine als AuBcnschalc 
gestaltete Abdeckung 35, die mit ihrem Urnfangsrand 35' an 
der Schale 33 bzw. der Bordelverbindung 36 anliegt. Hierzu 
ist die AuBenschale 35 an ihrem Rand 35' als Bogen 46 ge- 
formc, der zur Aufnahme des Bordelrandes 36 dient. In ei- 
nem Teilbereich ist der Rand 35' als Haken 47 gestaltet, der 
iiber den Bordelrand 36 gebracht werden kann und gema'B 
Darstellung in Fig. 3 diesen ubergreift. Auf diese Weise ist 
die AuBenschale 35 an dem aus den Schalen 32, 33 gebiide- 
ten Gehause befestigt. Das Funkenschutzgitter 45 liegt in ei- 
nem durch die Schale 33 und dem Gitterhalter 45' gebildeten 
Rahmen und kann durch einen Schlitz in der Schale 33 bei 
abgenomrnener AuBenschale 35 nach oben herausgezogen 
werden. 

Zwischen der Schale 33 und der Abdeckung 35 wird 
ebenso wie in Fig. 1 ein Abgasraum 17 gebildet, in welchem 
ein Siebelement 50 angeordnet ist, das sich vor den Ab- 
strornoffnungen 40, die in der AuBenschale 35 vorgesehen 
sind, erstreckt. Darnit das Siebelement 50 einen definierten, 
wenn auch geringen Abstand zu den Abstromoftnungen 40 
einhalt, sind Stutzelemente 49 vorgesehen, an denen das 
Siebelement 50 anliegt. Das Siebelement 50 ist einerseits an 
dem durch den Haken 47 gebildeten Teil des Randes 35' be- 
festigt und andererseits zwischen einem Absatz 43 der 
Schale 33 und einer nach Innen gerichteten Verformung 44 
der AuBenschale 35 eingespannt. Darnit die Spannung zwi- 
schen dem Absatz 43 und der Verformung 44 bzw. die 
Klemmwirkung fiir das Siebelement 50 auch bei den be- 
tricbsbedingten Tcmpcraturandcrungcn aufrcchtcrhaltcn 
wird, werden zusatzliche Befestigungsschrauben 48 vorge- 
sehen, durch die eine entsprechende Spannkraft in diesem 
Anlagebereich aufrechterhalten wird. 

Die Fig. 4 zeigt eine Ansicht des Abgasschalldampfers 31 
in Richtung des Pfeiles IV der Fig. 3. Es ist daraus ersicht- 
lich, daB die AuBenschale 35 mif einer Vielzahl von als 
Langlbchern gestalteten Abstromoffnungen 40 versehen ist. 
Die in Fig. 4 verwendeten Bezugszeichen stimmen fur glei- 
che Teile mit denjenigen der Fig. 3 uberein. 

Die Fig. 5 zeigt eine Teildarstellung des Schnitte V-V in 
Fig. 4. Aus dieser Darstellung ist ersichtlich, daB das Sieb- 
element 50 beziiglich seiner Form der Kontur der AuBen- 
schale 35 entspricht und iiber die gesamte Lange unter Auf- 
rechterhaltung eines annahernd gleichen Abstandes zu die- 
sem angeordnet ist. Darnit dieser Abstand aufrechterhalten 



bleibt, sind mehrere Stutzelemente 49 vorgesehen. die 
zweckmaBigerweise durch nach innen verformte Abschnitte 
der Abdeckung 35 gebildet sind. Diese Stutzelemente 49 
. kbnnen beispielweise bis zu sieben oder acht nun in den Ab- 
5 gasraum 17 einragen. In der Abdeckung 35 sind mehrere 
Abstromoffnungen 40 vorgesehen, die nicht nur im Boden- 
bereich der AuBenschale 35, sondern auch nahe des Randbe- 
reichs angeordnet sein konnen, wie dies auf der linken Seite 
der Fig. 5 dargestellt ist. Fig. 5 zeigt auBerdern, daB in der 
10 Ausformung 41 zwei Austrittsoffnungen 42 vorgesehen 
sind, wobci an dcrcn Rand stromungslcitcnde Elcmcntc vor- 
gesehen sind, durch die der Abgasstrom eine bevorzugte 
Richtung erhalt. Auf der rechten Seite in Fig. 5 sind an der 
Abdeckung 35 EinstromorTnungen 51 vorgesehen, die be- 
15 ztigiich ihrer Funktion den Einstrdmoffnungen 23 in Fig. 2 
entsprechen. Im iibrigen stimmen die Bezugszeichen in Fig. 
5 mit denjenigen der Fig. 3 und 4 fur gleiche Teile uberein. 

Die Fig. 6 zeigt eine Ausfuhrungsvariante der Einzelheit 
VI in Fig. 5. Hierbei ist der Gitterhalter 45' als Lochblech 
20 ausgefuhrt, wobei im mittieren Bereich dieses Lochblech 
aufgrund einer entsprechenden Wolbung an dem Funken- 
schutzgitter 45 anliegt. Die Lochzahl des Gitterhalters 45' 
kann variabel gestaltet sein, so daB durch Auslegung des 
Gitterhalters 45' der Gegendruck bestimmt werden kann. 
25 Die Fig. 7 zeigt einen Ausschnitt cincr Ausfuhrungsva- 
riante zu Fig. 3. Bei dieser Anordnung ist gegenuber der 
Fig. 3 der Abschnitt der Schale 33 mit den Austrittsoffnun- 
gen 42 eben gestaltet und es ist kein inneres Funkenschutz- 
gitter vogesehen. Neben der AustrittsofTnung 42 erhebt sich 
30 das stromungslenkende Element, das in einfacher Weise 
durch einen aus der Schale 33 abgebogenen Blechstreifen 
gebildet ist. Beziiglich alter iibrigen Merkmaie, abgesehen 
von der konkreten Form des Hakens 47 stimmen alle Ele- 
mente mit denjenigen der Fig. 3 uberein, so daB zur Vermei- 
35 dung von Wiederholungen auf die dortige Beschreibung 
verwiesen wird. 

In den Fig. 8, 9 und 10 sind verschiedene Moglichkeiten 
der Befestigung der AuBenschale 35 an dem Gehause des 
Abgasschalldampfers dargestellt Dabci zeigt Fig. 8 die Bc- 
40 festigung rnittels Schrauben 48, die die AuBenschale 35 
durchragen und in die Schale 33 gedreht sind. Bei einer sol- 
chen Befestigungsanordnung kann der Rand 35* der AuBen- 
schale 35 sehr einfach gestaltet sein, da er lediglich an der 
Schale 33 zur Anlage gebracht werden muB und keine form- 
45 schlussige Verbindung mit dem Bordelrand erforderlich ist. 
Die Fig. 9 zeigt eine Ausfuhrung, bei der die AuBenschale 

35 an ihrem Urnfangsrand 35' mit angeformten Klammern 

52 versehen ist, wobei diese Klammern 52 den Bordelrand 

36 umgreifen und somit die AuBenschale 35 an dem Ge- 
50 hause des Abgasschalldampfers halten. Die Fig. 10 zeigt 

eine Ausfuhrung der AuBenschale 35, die mit einern nach 
auBen geborteiten Rand 53 versehen ist. Dieser Bordelrand 

53 ist in Anlage an der Bordelverbindung 36 der beiden 
Schalen 32, 33 und rnittels aufgesetzten Klammern 54 befe- 

55 stigt. 

Die Fig. 11 zeigt eine Ausfuhrungsvariante zu Fig. 7, bei 
der die Austrittsofthungen 42 in der Schale 33 durch ausge- 
stanzte Locher gebildet sind. Eine AuBenschale 55 ist aus 
zwei Schalenteilen 56 und 57 gebildet, wobei zwischen die- 

60 sen Schalenteilen der Abgasraurn 17 vorgesehen ist. In dem 
Abgasraum 17 ist ein Siebelement 60 angeordnet, daB sich 
iiber Durchtrittsoffnungen 58 in dem Schalenteil 57 er- 
streckt und auf der Innenseite des Schalenteils 56 alle Ab- 
stromofYnungen 59 abdeckt. 

65 Die Fig. 12 zeigt einen Schnitt entlang der Linie XII- XII 
in Fig. 12. Daraus ist ersichtlich, daB das Siebelement 60 in 
Langsrichtung annahernd die gleiche Form aurweist wie das 
bereits zuvor beschriebene Siebelement 50. Innerhalb des 
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Abgasraumes 17 sind Streubleche 61 angeordnet, durch die 
eine gleichmaBigere Beaufschlagung aller AbstromofFnun- 
gen 59 erreicht wird. Im ubrigen stimmen die Bezugszei- 
chen fur gleiche Teile mkdenjenigen der bereits beschriebe- 
nen Fig. 5 uberein. 5 

In Fig. 13 ist eine Ausfuhrungsvariarue zu Fig. 12 darge- 
stellt. die sich von der bereits beschriebenen Ausfilhrung da- 
durch unterscheidet, da6 auf der Innenseite, d. h. in Stro- 
mungsrichtung vor den Durchtrittsoffnungen 58 ein Fun- 
kenschutzgitter 61 eingesetzt ist. 10 

Patentanspriiche 

1 . AbgasschaUdampfer fur Verbrennungsmotoren, ins- 
besondere flir Zweitaktrnotoren in handgetuhrten Ar- 15 
beitsgeraten, wie Motorkettensagen, Freischneider 
oder dgl. mit einern Gehause, das wenigstens zwei 
Schalen (2, 3; 32, 33) urnfaBt, von denen eine mit min- 
destens einer AustrittsofTnung (12. 42) fur das Abgas 
versehen ist, wobei sich iiber dieser mindestens einen 20 
Austrittsoffnung (12, 42) eine das Abgas lenkende Ab- 
deckung (15, 35, 55) befindet und in dieser Abdeckung 
(15, 35, 55) mindestens eine AbstromorTnung (20, 40, 
59) vorgesehen ist, durch die Abgas in die Umgebungs- 
luft tritt, dadurch gekennzeichnet, daB inncrhalb der 25 
Abdeckung (15, 35, 55) ein Abgasraum (17) gebildet 
und im Bereich der AbstromorTnung (20, 40, 59) ein 
Siebelement (30, 50, 60) angeordnet ist, so daB der Ab- 
gasstrom durch das Siebelement gefuhrt ist. 

2. AbgasschaUdampfer nach Anspruch I, dadurch ge- 30 
kennzeichnet, daB das Siebelement (30) an der Innen- 
wandung der Abdeckung (15) anliegt. 

3. AbgasschaUdampfer nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an der Innenwandung der Abdek- 
kung (35, 55) Niederhalter bzw. Stiitzelemente (49) 35 
vorgesehen sind, an denen das Siebelement (50, 60) ab- 
gestutzt ist. 

4. AbgasschaUdampfer nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB als Niederhalter bzw. Stutzelemente 
(49) nach innen verformte Wandabschnitte der Abdek- 40 
kung (35, 55) dienen. 

5. AbgasschaUdampfer nach einern der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Siebelement 
(30, 50. 60) sich iiber mindestens die Halite der Innen- 
flache der den Abgasraum (17) begrenzenden Abdek- 45 
kung (15, 35. 55) erstreckt. 

6. AbgasschaUdampfer nach einern der Anspriiche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckung (15, 
35, 55) als AuBenschaie ausgebildet ist, die die Schale 
(3, 33) mit der Austrittsoffnung (12, 42) mindestens an- 50 
nahemd volistandig ubergreift. 

7. AbgasschaUdampfer nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schalen (2, 3; 32, 33) des Gchau- 
ses des Abgas schalldampfers (1, 31) mittels eines Bor- 
delrandes (6, 36) verbunden sind und der Rand (26, 35') 55 
der Au Sense hale (15, 35) sich entiang des Bordelran- 
des (6, 36) erstreckt. 

8. AbgasschaUdampfer nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Rand (16, 35') der AuBenschaie 
(15, 35) mindestens partiell derart geformt ist, daB er 60 
den Bordelrand (6, 36) fomischlussig ubergreift. 

9. AbgasschaUdampfer nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Rand (35') der AuBenschaie (35) 
mit angeformten Haiteklammern (52) versehen ist. 

10. AbgasschaUdampfer nach Anspruch 7, dadurch 65 
gekennzeichnet, daB zur Befestigung der AuBenschaie 
(35) Schrauben (48) vorgesehen sind. 

11. AbgasschaUdampfer nach Anspruch 7. dadurch 
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gekennzeichnet. daB der Rand der AuBenschaie (35) 
mindestens partiell radial nach auBen gebordelr. ist und 
die AuBenschaie (35) mittels aufgesteckter Haiteklam- 
mern (54) an dem Bordelrand (36) des Gehauses befe- 
stigt ist. 

12. AbgasschaUdampfer nach einern der Anspriiche 6 
bis 11. dadurch gekennzeichnet, daB an der AuBen- 
schaie (15) mindestens ein Abschirmblech (25) ange- 
formt ist, daB sich vorzugsweise parallel zu der Koncur 
des Gehauses erstreckt. 

13. AbgasschaUdampfer nach cincm der Anspruchc 6 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB die AuBenschaie 
(15, 35) einstuckig ausgefuhrt ist. 

14. AbgasschaUdampfer nach einern der Anspriiche 6 
bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB in dem Abgas- 
raum (17) ein Stutzelement (21) vorgesehen ist, daB 
sich zwischen der Schale (3) des Gehauses und der Au- 
Benschaie (15) erstreckt. 

15. AbgasschaUdampfer nach Anspruch 14, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Stutzelement (21) als Trenn- 
wand mit einer Blendenoftnung (22) ausgebildet ist. 

16. AbgasschaUdampfer nach einern der Anspruche 1 
bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB in der Abdeckung 
(15, 35, 55) rnehrere Abstromoffnungen (20\ 40, 59) 
vorgesehen sind, die vorzugsweise ubcr cine Teilflachc 
der Abdeckung (15, 35, 55) verteilt angeordnet sind. 

17. AbgasschaUdampfer nach einern der Anspruche 1 
bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB in der Abdeckung 
(15, 35, 55) mindestens eine Einstromoffnung (23, 51) 
vorgesehen ist. 

18. AbgasschaUdampfer nach einern der Anspruche 1 
bis 17, dadurch gekennzeichnet. daB an der Schale (3) 
mit den Austrittsoffnungen (12) ein Funkenschutzgitter 
angeordnet ist. 

19. AbgasschaUdampfer nach einern der Anspruche 1 
bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB eine die Austritts- 
offnungen (12) ubergreifende und in den Abgasraum 
(17) gewolbte Haube (14) vorgesehen ist, die in den 
Abgasraum (17) fuhrende Durchtrittsoffnungen (18) 
aufweist. 

20. AbgasschaUdampfer nach Anspruch 19, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Durchtrittsoffnungen (18) von 
stromungslenkenden Elementen (19) begrenzt sind. 

21. AbgasschaUdampfer nach Anspruch 14 und 19, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Stutzelement (21) 
und die Haube (14) einstuckig ausgefuhrt und mecha- 
nisch an der Schale (3) befestigt ist. 

22. AbgasschaUdampfer nach einern der Anspruche 1 
bis 22, dadurch gekennzeichnet, daB in dem Gehause 
des Abgasschaildampfers (1, 31) ein Katalysator (5) 
angeordnet ist. 
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